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schlechtesten entlohnt; der malaiische Sklave, der die
frischen Bliiten pfliickt und im bastenen Biindel auf
seinem braunen Riicken zu Markteschleppt, bekommt
keinen andern Lohn als den eigenen SchweiBl. Aber
sein Herr profitiert schon; von ihm kauft ein moham-
medanischer Hiindler die Last und paddelt sie auf win-
ziger Prau durch glithenden Sonnenbrand von den Ge-
wiirzinseln acht Tage, zehn Tage und mehr nach Ma-
lacca (in die Nihe des heutigen Singapore). Hier sitzt
schon die erste Saugspinne im Netz; der Herr des Ha-
fens, ein michtiger Sultan, fordert fiir das Umladen
vom Hindler Tribut. Erst wenn die Abgabe entrichtet
ist, darf die duftende Frucht auf eine andere, eine gro-
Bere Dschunke verladen werden, und wieder schleicht,
von breitem Ruder oder viereckigem Segel langsam
vorwirtsgetrieben, das kleine Fahrzeug von einem
Kiistenplatz Indiens zum andern weiter. Monate ge-
hen so dahin, eintdniges Segeln und endloses Warten
bei Windstille unter wolkenlos brennendem Himmel,
und dann wieder jihe Flucht vor den Taifunen und
den Korsaren. Unendlich miihsam und auch unsagbar
gefahrvoll ist diese Verfrachtung durch zwei, durch
drei tropische Meere; von fiinf Schiffen fillt fast im-
mer eines unterwegs den Stiirmen oder Piraten zum
Opfer, und der Kaufherr segnet Gott, wenn er Cam-
bagda gliicklich umfahren, endlich Ormudzoder Aden
erreicht hat und damit den Zugang zu Arabia felix
oder Agypten. Aber die neue Art der Verfrachtung, die
hier anhebrt, ist nicht minder entbehrungsvoll und nicht



